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1 Bakgrunn

Henning Larsen Architects (del av Rambgll-gruppen) har pa vegne av O.
Skasliens veg 20 AS v/ REBUS handelseiendom utarbeidet et planforslag for O.
Skasliens veg 20 mfl. i Oppdal. Planforslaget foreslo tilrettelagt gangkryssing av
E6 i plan.

Utvalg for bygg- og arealplansaker vedtok 24.2.2026 ikke sende forslag til
Detaljreguleringsplan for O. Skasliens veg 20 m.fl. pa hgring og offentlig
ettersyn. Utvalget ba forslagsstiller komme tilbake med et planforslag som
inkluderer planskilt kryssing av E6.

Forslagsstiller har bedt om en behandling av saken i kommunestyret.

Hensikten med dette notatet er gi en oppsummering og supplering av det
faglige grunnlaget som foreligger til behandlingen.

2 Dialog med Vegvesenet i reguleringsprosessen

Ved kunngjgring / varsel om oppstart i september 2025 ba forslagsstiller
spesielt om en vurdering fra Vegvesenet av fotgjengerkryssing av E6.

Vegvesenet meldte tilbake i oktober 2025 at de er tilbakeholdne med &
godkjenne gangfelt, at Igsning ma vurderes i trafikkanalysen, og at undergang
ma vurderes.

Det ble gjennomfgrt et mgte i saken med Statens Vegvesen i januar 2026 der
utkast til trafikkanalyse 13 til grunn. I trafikknotatet (2025-12 Fagrapport
Trafikk. Rambgll v/Tor Lunde) er det vurdert trafikkgenerering og kapasitet,
kryssing i plan og planskilt kryssing, og trafikksikkerhet for gvrig. Statens
Vegvesen signaliserte at kryssing i plan kan vurderes, men at de ma foreta en
intern vurdering. Plasseringen av kryssingen er god.
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Vegvesenet sendte deretter brev i februar 2026 til Oppdal kommune der de stiller seg positive til
vurdere tilrettelagt kryssing over E6. Endelig vurdering / tilbakemelding gis i forbindelse med ettersyn.

3 Alternativer

Med utgangspunkt i utvalgets vedtak har Rambgll gjort en naermere vurdering av alternativer for
planskilt kryssing.

Det er utarbeidet en skisse med tilhgrende vurderinger av Igsningene. Men Igsningene er ikke
prosjektert. Det betyr at det kan vaere andre forhold som ikke er tatt hensyn til her, som gjgr
Igsningene vanskeligere & gjennomfgre.

Vurderingene supplerer foreliggende trafikknotat (2025-12 Fagrapport Trafikk. Rambgll v/Tor Lunde)
der det er vurdert trafikkgenerering og kapasitet, kryssing i plan og planskilt kryssing, og
trafikksikkerhet for gvrig.

Notatet er skrevet av arealplanlegger, med trafikale vurderinger fra trafikkplanlegger. Skisser er
utarbeidet av landskapsarkitekt og arkitekt. Det er ikke utfgrt konstruksjonstekniske vurderinger av
undergang / bru, men det er gjort overordnede vurderinger av gjennomfgrbarhet og andre
konsekvenser av Igsningene.

3.1 Plassering

Tomta ligger sentralt plassert i Oppdal: Avstanden til togstasjonen er mellom 100 og 300 meter
avhengig av hvor i omradet en stdr. Omradet ligger sgr for E6 med gvrige deler av sentrum pa motsatt
side.

Det er i dag undergang mellom stasjonen og sentrum i planomradets vestside.

I planforslaget for O Skasliens veg foreslas en tilrettelagt kryssing av E6 vest for rundkjgring mellom
tiltaket pa sgrsiden av E6 og Burger King pa nordsiden av E6. Dette vil lgse kryssingsbehovet mellom
Oppdal sentrum og boligomradene, og malpunkt langs Smivegen og videre gstover mellom E6 og
Jernbanen. Den vil 0ogsad Igse kryssingsbehovet mellom publikumsattraktive mal som REMA 1000, KIWI
pd Spekemattomta, BK, Europris, COOP OBS og fritidsanlegg.

En eventuell plassering lengre vest pa tomta vil ha tre uheldige virkninger:
1) I mindre grad Igse behovet for forbindelser mellom boligomradene nord for E6, planomradet og
malpunkt videre langs Smivegen.
2) Overlappe med det behovet som allerede Igses av undergang mellom jernbanen og sentrum.
3) Plassering i omrade pa O. Skasliens veg der det foregar varelevering, renovasjon og annen
logistikk. Konsekvensen er redusert trafikksikkerhet. Se planskissen.
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Planskisse O. Skasliens veg 20 mfl. med tilrettelagt kryssing over E6.
3.2 Undergang
Se illustrasjoner nedenfor.

Det er skissert en universelt utformet undergang, dvs. maksimal stigning / fall 1:12, og kun pa kortere
strekninger.

Det er forutsatt 3 m frihgyde og 90 cm konstruksjonshgyde i kulverten.
Terrenget er ca. 1 m. lavere sgr for Europavegen. Det vil si at en m3 grave ca. 5 m. ned pa nordsiden.

Og ca. 4 meter ned pa sgrsiden. Selve gravegropen ma veere dypere med hensyn til underdekning.

3.2.1 Tilgjengelighet og universell utforming
Rampen for undergangen blir minst 185 Igpemeter. En bgr ta hgyde for at den kan bli noe lengre: ca.
200 Igpemeter.

Samlet avstand fra fortau langs Nyvegen (vegen mellom Burger King og Spekemattomta) til inngang
REMA blir i sum ca. 250 m. Til sammenligning er avstanden ca. 85 m med kryssing i plan. Ekstra

avstand med undergang blir dermed ca. 150- 165 m.

Altsd er avstanden som en fotgjenger ma bevege seg ca. triplet sammenlignet med en kryssing i plan.

3/12 Doc ID / Versjon



RAMBGOLL

I tillegg kommer hgydeforskjell ca. 5 m. (nord for E6) / 4 m (s@r for E6) opp og ned.

Det er skissert mulighet for trapper som korter ned avstanden noe. Men det gir uansett samme
utfordring med hgyder.

3.2.2  Trafikksikkerhet

Planskilt Igsning med separasjon av biler og myke trafikanter gir hgy trafikksikkerhet. Spesielt for de
yngste og eldre som ikke er like gode til & bedemme trafikksituasjon er det en fordel. Separasjon gir
0gsa best trafikksikkerhet for bilistene.

Lgsningen gir fare for villkryssing pa grunn av stor omveg. Undergang kan ogsa virke utrygg ved
kryssing alene i mgrket selv om selve kulverten er belyst. Det kan ogsa gi villkryssing.

3.2.3  Gjennomfgrbarhet
L@gsningen gir behov for betydelig utgraving og flytting av masser og murer. I tillegg kommer
ngdvendige stabiliseringstiltak.

Det er vanskelig & f plass til graft langs vegene. Det er behov for hgyere murer i gravegropen for at
skissert Igsning kan gjennomfgres. Dette er ogsd uheldig med hensyn til trafikksikkerhet, der en i
ytterste konsekvens kan fa situasjon der bil / lastebil kjgrer ned i undergang. Bade bru og undergang
forutsetter skjerming med vegrekkverk, brgyte- og sprutsikring bade mot veg og med rekkverk mot p-
plassene.

I anleggsfasen antas det at E6 ma stenges. Hvorvidt trafikken kan ledes via Nyvegen eller O. Skasliens
veg ma vurderes bade med hensyn til anlegg og trafikksituasjon.

Med tanke pa Oppdals plassering er det stor fare for oppfylling av undergangen med sng bade pa grunn
av sngmengder i seg, men ogsa pa grunn av vind.

Overvannsproblematikk i undergang m& vurderes.

Undergangen ligger primaert pa arealer eiet av Statens vegvesen. Lgsningen ma avklares bade med
hensyn til plan og drift.

Lgsningen ma vurderes naermere med hensyn til konstruksjonsteknikk og stabil byggegrunn.
3.2.4  Kriminalitet
En planskilt kryssing kan fungere godt i normalsituasjonen med dagslys, og med flere samtidige brukere

som gir sosial kontroll.

Det er imidlertid ikke mulig 8 se hva som er pa andre siden av kulverten, og dette kan skape utrygghet
for brukerne.

P8 sg@rsiden er det skissert en Igsning som gir best mulig oversikt, og unngd at den gdende mgter
uhyggelige overraskelser, men pa nordsiden er dette ikke mulig pa grunn av for lite plass.
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3.3 Bru

Se illustrasjoner nedenfor

Det er skissert en universelt utformet bru, dvs. maksimal stigning / fall ca. 1:12, og kun pa kortere
strekninger.

Det er forutsatt 5 m. frihgyde. Det vil si at fra sgr ma brua ca. 6 meter opp, mens fra nord er brua ca.

5 m hgy.

3.3.1 Tilgjengelighet og universell utforming

Rampen for brua blir minst 200 Igpemeter. En bgr ta hgyde for at det kan bli noe lengre: Ca. 215 meter.
Samlet avstand fra fortau langs Nyvegen (vegen mellom Burger King og Spekemattomta) til inngang
REMA blir i sum ca. 265 m. Til sammenligning er avstanden ca. 85 m med kryssing i plan. Ekstra
avstand bru blir dermed ca. 165 - 180 meter.

Altsd er avstanden som en fotgjenger m& bevege seg ca. tre sammenlignet med en kryssing i plan.

I tillegg kommer hgydeforskjell ca. 5 m. (nord for E6) / 6 m (s@r for E6) opp og ned.

Det er skissert mulighet for trapper som korter ned avstanden noe. Men det gir uansett samme

utfordring med hgyder.

3.3.2  Trafikksikkerhet

Planskilt Igsning med separasjon av biler og myke trafikanter gir hgy trafikksikkerhet. Spesielt for de
yngste og eldre som ikke er like gode til & bedgmme trafikksituasjon er det en fordel. Separasjon gir
0gsa best trafikksikkerhet for bilistene.

Lgsningen gir fare for villkryssing p& grunn av stor omveg.
3.3.3 Gjennomfgrbarhet
Det er vanskelig 8 fa plass til brua, spesielt pa nordsiden av vegen. Sgyler ma plasseres med god

avstand til E6. Konstruksjonen ma sikres med rekkverk.

P8 sgrsiden av vegen kan Igsningen veere i konflikt med byggegrense langs overvannsledning og
byggegrense langs E6. Brua kan alternativt ledes mot sgrgst for 8 unnga dette problemet.

I anleggsfasen antas det at E6 ma stenges. Hvorvidt trafikken kan ledes via Nyvegen ma vurderes bade
med hensyn til anlegg og trafikksituasjon.

GS-brua ligger for en stor del pd Vegvesenets arealer. Lgsningen m3 avklares bdde med hensyn til plan
og drift.

Lgsningen ma vurderes naermere med hensyn til konstruksjonsteknikk og stabil byggegrunn.
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3.4 Kryssing i plan

Planforslaget anbefaler kryssing i plan. Endelig Igsning kan velges i byggesak, men det anbefales
tilrettelagt kryssing. Det vil si at fotgjengerne kanaliseres til en gangkryssing, men uten at den er skiltet
og merket som gangfelt.

Lgsningen ma avklares med Vegvesenet som del av planprosessen. Dette er en pdgdende prosess.

3.4.1 Tilgjengelighet og universell utforming
Det er skissert universelt utformet gangveg som leder fram til E6 fra nord (Nyvegen) og sgr (O.
Skasliens veg.

3.4.2  Trafikksikkerhet

Gangfelt kan gi en form for falsk trygghet. Tilrettelagt kryssing oppmuntrer til arvakenhet hos
fotgjengerne. Dette er ngye omtalt i trafikknotatet i saken. Kanaliseringen gjgr at fotgjengerne samles
til ett punkt. Hastighetene er relativt lave p& grunn av plassering naer rundkjgring.

3.4.3 Gjennomfgrbarhet
Det er viktig & ivareta god sikt, god belysning og lavt fartsniva. Plassering inntil rundkjgring er med &
sikre lavt fartsniva.

Signalregulering kan vurderes ettersom en far erfaring med antall brukere, og hvordan den tilrettelagte
kryssingen fungerer.

Det forventes ingen nedetid av betydning i forbindelse med etablering av tiltaket.

Perspektiv fra gst
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4 Anbefaling

Med bakgrunn i vurderingene i dette notatet frarader vi bygging av undergang eller bru. Vi ser det ikke
som sannsynlig at kryssingen vil brukes av alle. Videre vil tiltaket ha store konsekvenser, og det er
usikkert om tiltaket vil la seg gjennomfgre. Sistnevnte gjelder spesielt ngdvendig graving, sikring og
drift av undergang.

Vi anbefaler kryssing i plan, og at det i fgrste omgang etableres tilrettelagt kryssing. Det vil si at
fotgjengere kanaliseres til et krysningspunkt, men uten gangfelt. Det er viktig & ivareta god sikt, god
belysning og lavt fartsniva. Plassering inntil rundkjgring er med & sikre lavt fartsniva. Signalregulert
gangfelt kan vurderes ettersom en far erfaring med antall brukere, og hvordan den tilrettelagte
kryssingen fungerer.

Plasseringen av kryssingen bgr veere som anbefalt i planforslaget. Dette vil Igse kryssingsbehovet
mellom Oppdal sentrum og boligomradene, og malpunkt langs Smivegen og videre gstover mellom E6
og Jernbanen. Den vil 0gs3 Igse kryssingsbehovet mellom publikumsattraktive mal som REMA 1000,
neering pd Spekemattomta, Burger King, Europris, COOP OBS og fritidsanlegg. Plasseringen av
kryssingen er god, og avklart med Vegvesenet.
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Tabell: Vurdering av gangkryssing av E6. 2025-12 Fagrapport trafikk (Rambgll v/T. Lunde, 2025)

Egenskap Dagens situasjon Tilrettelagt kryssing Undergang
uten tilrettelegging

Tilgjengelighet 0 +++ +

Trafikksikkerhet 0 + ++

Kostnad 0 +++ ---

Gjennomfaring 0 - ---

Ens lgsninger langs E6 0 - +

5 Vedlegg
- Plantegning undergang

- Plantegning bru
- Planskisse tilrettelagt kryssing i plan
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